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FILO DI NG TA

Vade retro
nuova
ferrovia

di VINCENZO CORONETTI

Siamo il Paese deino

a prescindere. Basla
la sermplice ipotesi di
un qualunque pro-
gelto per unopera
pubblica che subito
nasce un comitato
perfermarla, sialzala
voce contraria di un
sindaco, si fanno le
barricate. A prescin-

dere, appunto. E non
sempre a torto. Per-
ché siamo anche |l
Paese deidisastrian-
nunciati, dei lavori
che corminciano,
quando cominciano,
e non finiscono mali,
delle infrastrutture la-
sciate a meta, degli

sprechi e delle cor-
ruttele  che sono
sempre Hi, sullo sfon-
do. Le Indetermina-
tezze, le lungaggini,
le complicazioni bu-
rocratiche e proce-
durali sononelnostro
Dna, come le insane
e pericolose astuzie

dei cosuuttor per ri-
sparmiare sul Cosll.
Insornma, c'e poco
da stare ailegri. £ al-
lora, come dare torto
agli  amministratori
comunall di Casora-
te Sempione e Galla-
rate (La Prealpina di
venerdi) preoccupali

{...) che venga realizzalo il collegamenlo
ferroviario - una manciala di chilomelri - lra
Malpensa e le linee internazionali del Sem-
pione e del Gottardo? Si tratla di un inler-
venlto per forza di cose invasivo, quanio
necessario. Chiuderebbe l'anello ferrovia-
rio altorno allo scalo della brughiera e da-
rebbe senso compiuto alla Arcisate-Sla-
bio, un‘alira ferrovia in coslruzione, che va
a rilento per lutlo quello che sappiamo e
che diventa pleonastico ripetere. Del fuiu-
ro, possibile e, per alcuni, improbabile
nuovo collegamenio con [aeroporio si
parla da almeno un lrenlennio, ma forse la
nostra stima é per difetto. se spulciassimo
lra gli archivi ne lroveremmo lraccia anco-
ra pitt in la. Edoardo Guenzani, primo cil-
ladino di Gallarale, dichiara al noslro Ga-
briele Ceresa di essere conlrario da sem-
pre allapertura del cantiere. Ma e da sem-
pre, per dirla con il sindaco, che gli stru-
menii urbanistici della cillta hanno inserilo
l'evenluale lraccialo dei binari. Per una ra-
gione semplicissima: si tralla di un'opera
slralegica, rilenula indispensabile a lronle
delle esigenze aeroportuali e di mobilita.
Stiamo parlando in prospeltiva, non certo
del qui e ora. Poi, per carita, a palto che

non sia il solilo cinema pre eleliorale, si

pPOSSONo e si devono comprendere le le-

Vade retro
nuova ferrovia

gitiime ansie ambieniali, di prolezione
paesaggistica e di qualila della vila sorte
allannuncio che I'Unione europea ha fi-
nanzialo la realizzazione del progetlo di
massima se non, addiritlura, esecutivo.
Che significa un passo in avanti per appal-
lare (chissa quando) l'opera. Le ipolesi si
slanno tramulando in falli, qualcosa in-
somma Si muove.

A patlo che non finisca come la vergogno-
sa e onerosissima vicenda del ponte sullo
Siretlo, polrebbe anche accadere che nel
giro di qualche anno entrino in azione le
ruspe. Ma non prima di avere assistilo a
una delle lante crociale "conlro”, della qua-
le si sentono e si vedono gia le avvisaglie
nella posizione nelia e inequivocabile del
sindaco di Gallarale. Attenzione, non in-
lendiamo affallo esprimere un giudizio, ma
soltanio conslalare una siluazione. Non
c'e dubbio: i quallro o cinque chilomelri di
ferrovia provocherebbe un impatlo deva-
slanle sulla brughiera e, slando a quanlo ci
hanno spiegalo i lecnici, sul quarliere gal-

perla possibilita {...)

segue apagina 42

laratese di Moriggia. Anche se li i binari do-
vrebbero correre in solierranea, lo scon-
volgimenlo sarebbe comunque inevitabi-
le. Benché di sconvolgienti e di allentali al-
l'ambienie ne sia gia slalo commesso uno
enorme con la costruzione di Malpensa
Duemila allinterno di un'area proietla co-
me il parco del Ticino. Ma a queslo punito
bisogna inlendersi su che cosa vogliamo e
come ci si deve approcciare rispello al
lanto invocalo sviluppo economico, pro-
duttivo, occupazionale e sociale. Abbiamo
bisogno di treni veloci, ma ci opponiamo
alla Tav. Ci lamentiamo per i rilardi nei col-
legamenti aerei, ma contestiamo gli aero-
porti per gli effetli indotti. Siamo solili ber-
ciare per le code in auloslrada, ma non
parfale di costruire arlerie allernative.
Produciamo una quantila infinita di rifiuti,
ma guai a realizzare impianti per smallirli.
Forse dovremmo chiarici le idee. E dovreb-
be chiariserle soprallutlo la classe dirigen-
le, che comanda e dispone. Che non é so-
lo quella politica, le cui esigenze si ridu-
COoNo SPesso a compiacere | cittadini per
ollenere voli. Ma sopratiuiic quella che
non appare e una trentina d'anni fa ha gia
deciso che una ferrovia conta molio pit di
un no a posleriori di un sindaco.

Vincenzo Coronetti
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